Fran lustjakt till skolningsfartyg

Den skona segeljakten som viidag kanner soms/y
Navigator byggdes fran forsta borjan till lustjakt for
bestallaren doktor Hans von Rettigs rakning. Baten
levererades den 22 juni 1947 och var vid den tidpunk-
ten en av landets finaste jakter. Generalkonsul Hans
von Rettig var en man som hade batar och fartyg
som hobby vid sidan av rederiverksamheten. En
seglare och mecenat av stora matt och valkand i alla
sjofartskretsar.

Baten doptes till “Clipper” och den kom att foreta
manga och langa resor framforallt i Ostersjoforhal-
landen. Jakten var fran borjan avsedd for strikt fa-
miljebruk: agaren och hans folje skulle ha det sa be-
kvamt och trevligt som mgjligt vid vistelsen ombord.
Salongen ar annu i dag i princip ett gott bevis for hur
det sag ut fran forsta borjan. Ett stort klaffbord med
val tilltagna soffor pa tre sidor garanterade att det

var bekvamt att spisa middag i nagon stilla hamn.

Alla som har seglat under “modern tid” med Navia-
tor vet att det inte ar det lattaste att servera och inta
maltider vid det stora bordet under gang, men det
var ju alltsa inte ens meningen fran forsta borjan.
Invid skottet mot pentryt finns fortfarande “brodska-
pet”, dar torrskaffningen har forvarats under scout-
seglatserna. Ovre delen av skdpet hade ursprungli-
gen en samskskinnskladd lada for bordssilvret som,
dessvarre med sitt hela innehall av silverbestick,
avlagsnades fran baten vid overlatelsen av donatio-
nen till Foreningen Navigator ar 1980. Kvar som
minnesmarken fran det lyxbetonade privatbruket
fanns i alla fall pentryts krokar med skyltar for vil-
ken handduk som skulle hanga pa vilken krok: bords-
silvret hade sin egen handduk och kristallglasen na-
turligtvis ocksa.

Fungerande system?

Den grundlaggande layouten ombord pa “Clipper”
dominerades av salongens rymd, redarhyttens tva
bekvama britsar med tva lador for persedlar under
de avfjadrade madrasserna och det som vi alla kan-
ner som “frackskapet” pa forkant i redarhytten, en
rymlig garderob pa styrbordssidan intill skottet mot
toaletten. Fran borjan hade baten en enkel brits mo-
dell “Heteka” i forpiken under kappluckan for be-
sattningsmannen, som aven hade lyxen av att forfo-
ga over en egen WC-stol. Det som idag paminner
om detta ar den lucka under vilken vi fOrvarar gas-
flaskor i forpiken. Britsen fanns monterad pa babords
sida, och den kunde fallas upp mot slaget under seg-

ling for att ta minsta mojliga utrymme. Den avlags-

nades nagongang i borjan av 1980-talet.
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I ruffen och under dack ser det i huvudsak helt lika
ut som da baten levererades: salongens babordssof-
fa utgor en trevlig brits efter det att de skivor som
bildar ryggstod avlagsnas (och stuvas nagonstans,

vilket under gang inte ldter sig goras).

Styrbordssidan av salongen kunde aven under den
ursprungliga agarens tid troligen med mindre be-
svar anvandas for valbehovlig vila, aven under gang,
eftersom styrbordssoffans ryggstod, den legendaris-
ka “styva filten” falls enkelt upp och hangs med
stroppar pa krokar i skotten for att utgora hela ba-
tens kanske basta koj, den enda med inbyggt sling-
erskott. De tva stickkojerna, “korvskinnen” ute i
“doghouset” var sovutrymmen for dem som inte
rymdes inne i salongen. Dessa stickkojer ar utan jam-

forelse de basta ur vilosynpunkt ombord, eftersom

de befinner sig i vid bdtens tyngdpunktscen-
trum. Vid verkligt elandig sjogang och storm
har aven forfattaren av dessa rader vilat vid “fot-
terna pa vakten” i direkt kontakt till vad som
sker ombord, da befalhavaren sover. Fran den-
na brits ar det synnerligen enkelt att ingripa i
handelserna, om sa skullle behovas. Dessutom
halls man pa plats i kojen eftersom man nastan

helt ar inkapslad, utan risk att rulla ut ur kojen.

Baten var vid donationsskedet utrustad med tva
gasdrivna varmepannor, vilka forsag de manga
varmeelementen med behagligt tempererat vat-
ten fOor skon somn, aven korvskinnan var ut-
rustade med var sitt valdimensionerade batte-
ri, under en perforerad plywoodskarm. Under
arens lopp avlagsnades varmepannorna pa
grund av att de blivit defekta under nagon vin-
terforvaring. Ersattande system har provats i
olika repriser, men ingenting som fungerat har
hittills hittats. Vi far hoppas pd varmare som-

rar 1 framtiden, kanske?

Foregangare i mycket

Da baten byggdes raddde det allman brist pa bygg-
material 1 landet, eftersom alla krafter koncentrera-
des pé att bygga upp landet efter kriget. Aven de enor-
ma krigsskadestanden till Sovjetunionen gjorde att
det inte var sa latt att fa fram material for nagot sa
lyxigt som en lustjakt. Kontrakt om byggande av en
“tvamastad bermudasriggad segeljakt med auxiliar
motor” skrevsi alla fall med Abo Batvarf efter det att
Jarl Lindbloms ritningar godkants av bestallaren.

Materialmangder och -kvaliteter finns dokumente-
rade 1 foreningens arkiv, dar vi kan lasa bl. a. foljan-
de om de olika materialen: ekvirke 310,5 kubikfot,
ask 4,7 kubikfot, alm 3,75 kubikfot, peroba 34,1ku-
bikfot, mahogny 34,4 kubikfot, oregon-pine 52,6 ku-
bikfot, gran 186,2 kubikfot, furu 391,1 kubikfot och

ospecifierat: fanér.



Det var bara virket, sen finns det uppraknat en hel
massa metall, sasom bly for ks':ilén, skruvar, muttrar
och brickor med mera. Allt redovisat med stor nog-
grannhet. Byggkostnaderna var 5 miljoner datida
mark. Baten utrustades med en del intressanta detal-
jer, sasom landets veterligen forsta rullsystem for kly-
varen med en vinsch och dartill horande vev pa for-
dackets babordssida. Den forsta ombord pa en fri-
tidsbat monterade radaranlaggningen av market Kel-
vin-Hughes installerades ocksa; dess scannerantenn
med 10 cm vaglangd var 6ver en meter bred och den
var monterad framfor doghouset pa ett runt funda-
ment, som fanns kvar som minne fran den tiden anda
tills den nya 6veryggnaden gjordes 1998. Sjalva dis-
playkonsolen var placerad vid babordssidan av ned-
gangen till salongen och var synnerligen skrymman-
de, och pd grund av sin konstruktion med elektron-
ror i stallet for de modernare transistorsystemen var
den ocksa mycket kanslig for stotar, och foljaktligen
oftast helt ur funktion. For radarens elforsorjning
hade inne i motorutrymmet en speciell generator pa

18 Volt monterats.

Motorer har bytts flera ganger under arens lopp;
deras bransletankar fanns under trallar i sittbrunn-
stofterna och de var forbundna med varandra ge-
nom tunna kopparror. Sjalva tankningen var ett
evinnerligt dekanterande och vantande, sa att
branslet skulle fylla de olika tankarna jamnt. Un-
der 1980- talet byggdes sedan den nuvarande
bransletanken i forpiken och dd den gamla Kel-
vin-Hughes-radaranlaggningen togs ur bruk kun-
de hundratals kilo blybatterier aven baras 1 land.
De som minns den tiden pastar att vattenlinjen

sjonk med flere centimeter!

Under aren i scoutregi har det storsta ingreppet be-
statt i ombyggnaden av styrsystemet och tva olika
sittbrunnsreparationer, vinschbyten och dackarbe-

te. Utseendemassigt ar det just styrsystemet som
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har andrat en smula pa den ursprungliga sittbrunns-
layouten, mest skedde det for att gora styrandet be-

kvamare och tryggare i skolningsarbetet ombord.

Anstalld ombord

Fjalar Soderholm, som var med ombord alla som-
rar under dren 1965 - 1979 minns att seglatserna
alltsomoftast foretogs till Svenska farvatten.—Karls-
krona, Visby och ovriga svenska kuststader besok-
tes ofta, sager Fjalar, som mangen gang var den
enda “yrkesseglaren” ombord, och fick darfor
fungera som allt i allo. —Forpiken anvandes bara
som segel- och trossforrad, vi besattningsman sov
i stickkojerna i doghouset, minns han vidare. Men
toaletten i forpiken var ju bussig och praktisk.

Det matte ha varit en intressant tid att fungera pa

detta satt som anstalld seglare, vem skulle inte vilja

vara det ombord pa Navigator?
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Micko Gronholm
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